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Projektbeschrieb

Ausgangslage und Ziel

Um die Hochwassersicherheit an der Bondasca inklusive dem Mindungsbereich in die Maira nach den
Ereignissen von 2017 nachhaltig wiederherzustellen wird das Wasserbauprojekt von 2014 (Bondo )
mit dem hier vorliegenden Auflageprojekt (Bondo Il) erganzt beziehungsweise verstarkt. Das Auflage-
projekt Bondo Il ,Neugestaltung Verbauungen Bondasca und Maira und neue Verkehrsanlagen®beruht
auf den Erkenntnissen der Vorstudie von 2018 und resultiert als Siegerprojekt aus einem 2019 von der
Gemeinde durchgefiihrten Projektwettbewerb. Dieser wurde aufgrund des kulturhistorisch wertvollen
und sensiblen Kontextes mit dem Ziel lanciert, die Planung von Siedlung, Verkehr und Gefahrenschutz
Zu vereinen.

Massnahmen Neugestaltung Verbauungen Bondasca und Maira und neue Verkehrsanlagen

Die sorgfaltige, ortsspezifische Einbettung der Infrastrukturbauten basiert auf drei Gestaltungsprinzi-
pien: Aufnehmen und Weiterfiihren der vorgefundenen Materialien und Typologien, Vermitteln zwi-
schen den Massstaben des Tales, der Natur und jenen der Siedlung und des Menschen, sowie Gene-
rieren von vielseitigen Mehrwerten fiir die Siedlung.

Die unumganglichen Schutzbauten entlang der Bondasca und Maira werden als Blockwuhre mit Stei-
nen aus den Ereignissen von 2017 erstellt. Spino wird mit einer Schutzmauer entlang der Maira vor
Hochwasserabflissen und Murgangen geschiitzt. Gegenulber Spino liegt auf der linken Seite der Maira
die Kote der Malojastrasse tiefer als die rechte Schutzmauer, wodurch grosse, seltene Ereignisse tber
die Kantonsstrasse entlastet und Uber eine Flutmulde zurlck in die Maira geleitet werden. Das auf-
grund der wasserbaulichen Anforderungen zwischen der Briicke Maira Spizarun und dem Tunnelwest-
portal der Malojastrasse zwingend hohergesetzte Strassenprofil wird mit flankierenden Stitzmauern
aus Naturstein als selbstandiges Bauwerk in der Landschaft ausgebildet. Die Briicken mit einem un-
terhalb der Fahrbahn liegenden Tragwerk sind darin integriert und auch im Uberlastfall robust. Gegen-
Uber dem Wettbewerbsprojekt wurde die Bricke Maira Spizarun an der Lage der bestehenden Briicke
belassen und der Verkehrsknoten als Kreisel ausgebildet.

Die bestehende Postautohaltestelle Bondo auf der Briicke Maira Spizarun ist steinschlaggefahrdet und
wird neu zwischen der Malojastrasse und dem unteren Dorfrand am Kreisel eingerichtet. Die neue
Postautohaltestelle Bondo kann zu Fuss via Personenunterfihrung und Briicke Maira von den Ortstei-
len Spino, Sottoponte und Promontogno, dber den neuen Dammweg von Bondo und uber die neue
Brucke Punt vom Ortsteil Plav Lavial Crott aus erreicht werden.

Durch die liegende Bogenform schafft die Bricke Punt eine angenehme Verbindung zwischen Pro-
montogno und Bondo und verhindert ein allzu steiles Hoch- und Runtergehen. Fur den Bau und den
betrieblichen Unterhalt der Flussaufweitungen ist eine von den anderen Verkehrsanlagen unabhangige
Erschliessung mit eigener Unterfihrung der Malojastrasse vorgesehen. Dies ermdglicht eine effiziente
Geschieberdumung und wirkt den Larm- und Staubemissionen bestmdglich entgegen.

Im Bereich der Siedlungen werden die Schutzddmme- beziehungsweise die Schutzmauern mittels
Terrainmodellierungen in ihrer Massstablichkeit gebrochen: Terrassengarten und ummauerte Haine
nehmen die Kérnung der Siedlung auf und schaffen Mehrwerte, die von Privaten oder der Gemein-
schaft genutzt werden kénnen.
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Kosten und Finanzierung

Die Gesamtkosten fur das Projekt Bondo Il belaufen sich auf rund CHF 42 Mio. Darin enthalten sind
die Kosten flur die Bauausfuhrung, den Landerwerb sowie flr die Projektierung und Bauleitung. Unter
Berlicksichtigung der bedeutenden Subventionsbeitrage seitens Bund und Kanton, hat die Gemeinde
Bregaglia Kosten von rund CHF 13 Mio. am Hochwasserschutzprojekt Bondo 1l zu tragen. Ein sub-
stanzieller Teil wird durch Spendengelder finanziert werden kénnen.

Bauablauf

Wahrend der Bauarbeiten muss mit weiteren Murgangereignissen und allfallig erforderlichen Rau-
mungen gerechnet werden, dies gegebenenfalls mit entsprechenden Restriktionen fur den Bauab-
lauf. Der komplexe Bauablauf geht derzeit von einer Gesamtbauzeit von etwa 50 Monaten aus und
bedarf parallel gefiihrte, zum Teil gleichzeitig laufende Baulose. Folgendes Bauprogramm ist vorge-
sehen:

2021/22 werden wegen des derzeit reduzierten Hochwasserschutzes von Spino die Verbauungen
an der Maira und an der Bondasca parallel (gleichzeitig) ausgefuhrt.

Ab 2022 wird mit dem Bau der Strasse Spino Promontogno, den Briicken Punt und Bondasca sowie
mit der Hoherlegung der Kantonsstrasse mit Personen- und Dumperunterfiihrung begon-
nen.

2023 soll die alte Spizarunbriicke abgebrochen und mit dem Bau der neuen Briicke begonnen,
die Zufahrt zur Mehrzweckhalle mit den Umgebungsarbeiten Punt realisiert und die Gestal-
tungsarbeiten am Bondascadamm soweit als mdglich fertiggestellt werden.

2024 werden das alte Trassee der Hauptstrasse und die alte Briicke Bondasca zuriickgebaut,
die Briicke Maira Spizarun wird fertig gestellt und der Kreisel realisiert sowie Belags- und
der Postautohaltestelle ausgefiihrt.

2025 werden die Postautohaltestelle Bondo mit allen Umgebungsarbeiten sowie alle Deckbelage
und Abschlussarbeiten ausgefuhrt.
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Ansicht Briicke Bondasca — Postautohaltestelle mit Personenunterfiihrung, die betonierte Briistung
entlang der Strasse als Abschluss und zusammenfassendes Element
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Element Verbauungsanlage

1la D&mme und Ufermauern Bondasca links

1b Damme und Ufermauern, Bondasca rechts, Bereich MZH

1c  Uferschutz, Bondasca rechts, Bereich Rickhalteraum, Malojastrasse

1d Sohlriegel Bondasca

2a  Uferschutz, Maira links

2b  Uferschutz, Maira rechts, Bereich Strasse (Sottoponte bis Spino)

2c  Uferschutz, Maira rechts , Bereich Spino T g
Ubersicht mit den Elementen der Verbauungen der Bondasca und Maira

=t

Modellfoto mit der neuen, erhéhten Mélojastrasse, den Terrassengérten entlang des
Bondascadammes und der Briicke Punt
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Modellbild mit der neuen angepassten Malojastrasse mit Kreisel und mit der éngepassten Promontognostrasse

Virtuc_aller‘Bllick auf Bondo

) = P A . = - S A

Virtueller Blick auf Bondo mit der den Wasserbauverbédungen und Briicke ‘
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Prinzipschemen der Ausformulierung der Dédmme.



